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Bakgrund

Linkpings kommun tar fram en ny detaljplan for Hackefors verksamhetsomrade. Syftet med
planen ar att mojliggéra ny verksamhetsmark for bade industrier och verksamheter genom
fortatning och nybyggnation.

Denna trafikutredning utgor en del av underlaget for detaljplanen och ska pa en
overgripande niva foresla ny vagstruktur i omradet samt undersoka framtida mojlig
omdragning av Landerydsvagen med vidare koppling séder om planomradet. Utéver det
redovisas aven trafikalstring, natutlaggning och kapacitetsanalys for tva korsningar i norra
delen av planomradet.

Den norra delen ligger p& bada sidor om Landerydsvagen och ansluter till tva befintliga delar
av verksamhetsomradet i vast och nordost samt till ett vilaomrade i sydost. | norr avgransas
omradet av riksvag 35 (Atvidabergsvagen) och i syd av Tjustbanan/Sténgadalsbanan.
Denna del av planomradet utgor cirka 12 hektar.

Den Gstra delen ligger sydost om dagens verksamhetsomrade och omfattar cirka 48 hektar.
Den avgransas i norr av en motorstadion, i st av jordbruksmark och bostéader, i syd av
Tjustbanan/Stangadalsbanan och i vast av bostader och befintligt verksamhetsomrade.
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Nulage och forutsattningar

Hackefors ligger cirka 4 kilometer syddst om Linkdpings centrum och ligger intill riksvag 35
och Tjustbanan/Stangadalsbanan, se Figur 1 nedan. Huvudgatan genom omradet utgors av
Landerydsvagen i nordvast-/sydostlig riktning. | sédra delen av verksamhetsomradet
ansluter Tallbergavagen som fortsatter vidare soderut mot sodra Hackefors bostadsomrade
och korsar Tjustbanan/Stangadalsbanan. Fran samma korsning l6per Fordonsvagen norrut
som leder vidare till en motorstadion ¢ster om verksamhetsomradet. Landerydsvagen
fortsatter vidare séderut mot Hjulsbro.

Sédra Mot Hjulsbro
Hackefors

Figur 1. Oversiktshild av Hackefors med 6vergripande vagnat. Kalla bakgrundskarta: Lantméateriet 2024.

Bebyggelse

Planomradet ligger delvis inom och i direkt anslutning till befintlig bebyggelse, daribland ett
mindre bostadsomrade mellan Landerydsvagen och jarnvagen som omfattar 41
enbostadshus, idrottsplan och lekplats. Utdver bostaderna ar norra Hackefors huvudsakligen
utbyggt med verksamheter. Verksamheterna ar av industri- och tjanstekaraktar med
huvudsakligt fokus pa tillverkning, fordonsservice, verkstader, bilhallar, bagerier,
hantverkare, féretag inom hushallsnara tjanster, grossister, saneringsforetag, restaurang och
aterforsaljare av stérre varor som fritidsutrustning och inredning. Oster om
industribebyggelsen finns en motorstadion med go-kart- och motocrossbanor.
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Figur 2. Oversikt av dagens markanvandning och huvudsakligt vagnéat inom och intill planomradet norr om
jarnvagen. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024

Befintlig infrastruktur

Norr om Hackefors l6per statliga riksvag 35 som utgér den huvudsakliga kopplingen till och
fran omradet for fard vasterut mot centrum och E4. Mot sydost fortsatter riksvagen mot
Atvidaberg och Gamleby. Léngs végen léper en gdng- och cykelvag mellan Linkdping och
Vardsbergsrondellen.

Huvudgatan Landerydsvagen har tv& huvudsakliga sektioner genom verksamhetsomradet:

1. Vastra delen mellan Laskolvsgatan och Fordonsvagen/Tallbergavagen &r totalt 26
meter bred med 7 meter kérbana, 1 meter vagren och 5 meter gronremsa med trad.
Mellan Laskolvsgatan och villaomradet I6per aven en gang- och cykelbana.

2. Soder om Fordonsvagen/Tallbergavagen ar sektionen 18 meter varav 7 meter ar
kérbana och vagrenen ar 0,25 meter.

Tallbergavagen utgor den andra huvudgatan som ocksa ar den huvudsakliga kopplingen
soderut mot bostadsomradet Sodra Hackefors och de sédra delarna av Linképing.
Kdrbanebredden varierar mellan 7 och 8 meter med 1 meter vagren.

Sydost om omradet fortsatter Landerydsvagen vidare som landsvag ner mot Hjulsbro. P&
strackan ansluter vadgen mot ett ridsportcenter och ett mindre antal bostader. Vagen har har
en korbanebredd om 4 meter och saknar vagren. 600 meter soder om planomradet I6per
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vagen en kort stracka parallellt med Tjustbanan/Stangadalsbanan. Har finns en obevakad
jarnvagsovergang for gdende och cyklister mot sddra Hackefors.

Lokalgatorna inom omradet har en kérbanebredd mellan 8 och 9 meter. Gangbanor av
varierande bredd finns langs vissa lokalgator men flera gator saknar separering mellan
gaende och motorfordon. Langs Fordonsvagen/Tallbergavagen finns en gang- och
cykelbana som l6per mellan busshallplatsen pa Molijns vag och 6stra &nden av
verksamhetsomradet.

Gang- och cykelkopplingar inom omradet forekommer sporadiskt, vilket kan ses i Figur 3
nedan. Utdver gang- och cykelbanorna som namns ovan finns aven GC-kopplingar pa
foljande platser:

e Genom kvarteret mellan Tallbergavagen och Laskolvsgatan
e Mellan Laskolvsgatan och Lasblecksgatan

Kollektivtrafik genom omradet bestar av linje 16 som férbinder omradet med centrum och
Aspnaset. Inom verksamhetsomradet trafikerar den hallplatsen Hackefors sodra pa Molijns
vag. Pa riksvag 35 finns tva hallplatser for regional trafik. Dessa hallplatser forbinds med
gang- och cykelbanor till lokalvagnatet och redovisas nedan med de linjer som trafikerar:

e Hallplats Landerydsvagen: vaster om korsningen med Landerydsvagen
o Linje 16, 21, 30, 530 och 539

e Hallplats Sviestad: direkt norr om motorstadion 6ster om verksamhetsomradet
o Linje 530 och 539
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= GC-vagar ® Busshallplats

=== Trottoarer (endast gangtrafikanter)

=== Qvriga cykelstrak, blandtrafik

Figur 3. Busshallplatser samt gang- och cykelkopplingar inom omradet. Kalla: Lantméteriet, 2024.
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Oversiktsplan

Linkopings Oversiktsplanering syftar till att ge riktlinjer for utvecklingen av kommunen med en
framtida befolkning om 170 000 till cirka ar 2030. Datrtill redogor den for planering for en
storre folkmangd om 200 000 invanare efter ar 2030. Oversiktsplanen &r férdelad pa tre
huvuddelar, dar en del har fokus péa staden Linkdping. Till detta dokument finns ett antal
bilagor med fokus pa olika &mnen, daribland trafik. Oversiktsplanen och dess bilagor
aktualitetsprévades senast ar 2020. Utvecklingsplanen for ytterstaden ar en vidareutveckling
av oversiktsplanen och antogs separat av kommunfullméaktige ar 2022.

Inom ramen for denna trafikutredning bedéms féljande delar av 6versiktsplanen vara
relevanta:

o Oversiktsplan for staden Linkdping
o Trafikstrategi (bilaga till 6versiktsplanen)
o Utvecklingsplan fér Linkdpings ytterstad

Oversiktsplan for staden Linkoping

| denna del av 6versiktsplanen beskrivs mer ingaende hur stadens fysiska utformning ska
utvecklas. | Hackefors anges tva omraden i norr och sydost som ar lampliga for utvidgning
av befintligt smaindustriomrade, se markeringar V6 i Figur 4 nedan, vilket i stort motsvarar
planomradet. Det sodra omradet ar redan delvis utbyggt. Genom och dster om det sédra
omradet loper tva grabla strak som anger majliga nya dragningar av Tjustbanan/
Stangadalsbanan som idag gransar av omradet i sydvast (streckad linje). Enligt uppgift fran
kommunen &r det endast det Ostra straket som fortfarande ar aktuellt.

Figur 4. Markanvandning i Hackefors verksamhetsomrade. Planomradet omfattar delar av de morkbla ytorna
markerade med V6 (verksamheter). Kalla: Oversiktsplan fér staden Linképing, 2010
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Trafikstrateqgi

| denna bilaga till 6versiktsplanen preciseras narmare hur utvecklingen av transportsystemet
ska framja hallbart resande, med fokus pa en tatare, sammanhallen stad. For verksamheters
del ar viktiga aspekter hallbar tillvaxt med regionforstoring och lokalisering av verksamheter i
bra kommunikativa lagen. Strategin lyfter fram Linkdpings lage intill E4 som en faktor som
skapar goda férutsattningar for etablering av transportberoende verksamheter, som
logistikforetag.

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad

Utvecklingsplanen utgor ett tillagg till dversiktsplanen med férdjupning inom bebyggelse,
grona platser och strak samt kommunikationer. Planen undantar centrala Linkoping och ser
till utvecklingen av stadsdelscentrum, nya bebyggelseomraden och den stadsnara
bebyggelsen. Visionen betonar sarskilt fortatning och framjande av hallbara transporter
mellan inner- och ytterstaden. Genom omradet Hackefors loper tva ljusbla strdk med
klassificeringen "regionala forbindelser”: Tjustbanan/Stangadalsbanan och riksvag 35, se
Figur 5.
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Figur 5. Hackefors verksamhetsomrade med regionala forbindelser Tjustbanan/Stangadalsbanan och riksvag 35
markerade i ljusblatt. Kalla: Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad, 2022
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Planforslag

Planomradet omfattar cirka 60 hektar mark och ar fordelat pa tva delomraden, se Figur 6
nedan. Det norra omradet utgor ungefar 12 hektar och det sddra omradet cirka 48 hektar.

Hackefors

Mot Hjulsbro

Figur 6. Oversiktsbild av féreslaget planomrade. Kalla bakgrundskarta: Lantméteriet, 2024.

Planomradet &r idag oexploaterat och bestar av jordbruksmark, Gversvamningsytor,
akerholmar och en upplagsyta i nordost intill motorstadion. Norra delen av planomradet,
narmast riksvag 35, genomkorsas av Landerydsvagen. | anslutning till detta omrade finns
befintliga verksamheter och ett bostadsomrade. Stdra delen genomkorsas i 6st-vastlig
riktning av en luftburen kraftledning och i nord-sydlig riktning av Landerydsvéagen. Inom
sOdra delomradet finns aven en mindre enskild grusvag till en gard direkt dster om
planomrédet.

Planomradet kommer tilldta &ndamalen industri och verksamheter. Mangden mark for
andamalen inom respektive delomrade redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Uppskattad mangd mark i kvadratmeter efter andamal och delomraden. Kalla: Linkdpings kommun.

Andamal Norra delomradet Sodra delomradet | Total
Industri (J) 18 100 198 200 216 300
Verksamheter (2) 22 100 66 000 88 100
Total 40 200 264 200 304 400
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Trafikalstring

Syftet med en trafikalstringsberakning ar att kvantifiera den trafik som exploateringen
kommer generera nar omradet ar utbyggt. En alstringsberéakning innebar alltid ett visst matt
av osakerhet eftersom det finns vissa faktorer som paverkar mangden trafik. Kopplat till
verksamheter kan mangden fordon, sarskilt tunga fordon, variera beroende pa om
verksamheten innefattar handel, kontor, tillverkning och/eller arbetsfordon.

Baserat pa befintliga trafikmatningar i omradet har andelen tung trafik uppskattats till 15 %.

For att skilja pa olika destinationer for den alstrade trafiken i natutlaggningen (se avsnitt
Trafikfloden langre ner) har planomradet delats in i fyra delomraden som redovisas i Figur 7.
Uppdelningen ar gjord med hansyn till Landerydsvagen i norr och kraftledningsstrak i syd.

Delomraden

Figur 7. Oversikt av de delomraden som ligger till grund for trafikalstringen och natutlaggningen. Kalla
bakgrundskarta: Lantméateriet, 2024

Inom delomradena har areor for foreslagen kvartersmark undersokts med avseende pa de
olika verksamhetstyper som foreslas inom delomradena. Baserat pa exploateringsgraden i
de detaljplaner som idag galler i verksamhetsomradet har det uppskattats att hogst 50 % av
kvartersmarken kommer att kunna nyttjas for byggnader, alltsa byggyta (BYA). Dartill har det
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forutsatts att byggnaderna kommer att uppforas i ett vaningsplan, vilket innebér att BYA ar
densamma som BTA (bruttoarean) vilket i sin tur utgor grunden for
trafikalstringsberakningen.

Tabell 2. Uppskattad BTA i planomradets delomraden.

. Delomrade | Delomrade | Delomrade | Delomrade
Markanvandning N1 N2 s1 52 Total
Industri (J) 9 000 0 58 700 40 400 108 100
Verksamheter (Z) 1700 9 400 3 300 29 700 44 100
Total 10 700 9 400 70 300 80 000 152 200

Utifrdn dessa antaganden alstras foljande mangd trafik (i narmaste tiotal), se Tabell 3.
Trafikmangderna redovisas som AVDT (&rsvardagsdygnstrafk, det vill sdga férvantad
trafikmangd under ett genomsnittligt vardagsdygn).

Tabell 3. Uppskattad mangd alstrad trafik.

Delomrade | Alstrad trafik
N1 300

N2 270

S1 1760

S2 1980
Total 4 310

Alstringstalet for bebyggelsen grundar sig pa befintlig trafikmatning pa Landerydsvagen i
jamforelse med den ungefarliga personaltatheten i dagens verksamhetsomrade. Skattad
personaltathet baseras pa uppgifter fran Linkdpings kommun om antal anstallda i Hackefors
verksamhetsomrade, vilket ar cirka 1 280. | utredningen har trafikmatningen pa
Landerydsvagen (6 090 AVDT, se Figur 8 langre ner) antagits motsvara all trafik till och fran
verksamhetsomradet, vilket ger 4,8 resor per anstalld. En viss andel av trafiken i matpunkten
kommer troligen fran bostadsomradena i norra och sédra Hackefors, men en viss andel av
verksamhetsomradets trafik forutsatts ocksa rora sig soderut mot Vardsbergsvagen via
stddra Landerydsvagen och Tallbergavagen. | utredningen har det antagits att dessa andelar
ar ungefar lika stora, se resonemang nedan under avsnittet Natutlaggning.
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Trafikfloden

Nedan féljer en sammanstélining av dagens trafikfloden och den trafik som tillkommer som
en foljd av planens genomférande.

Befintliga trafikfloden

Dagens trafikfloden i omradet har sammanstallts for verksamhetsomradet utifran tillgangliga
trafikmatningar pa storre vagar i Hackefors utkant. Matpunkter for fordonstrafik finns pa tre
kommunala gator (Landerydsvagen i norr samt Tallbergavagen och Vardsbergsvagen i syd)
samt pa riksvag 35. Matningar saknas pa Landerydsvagen sydost om Hackefors, vilket utgor
den tredje in- och utfarten till verksamhetsomradet. Samtliga méatningar nedan ar utférda ar
2022. Matpunkterna pa Tallbergavagen och Vardsbergsvagen har endast undersokts med
avseende pa trafikmangd.

Landerydsvagen

AVDT: 6 090

Tung trafik: 15,3 %

Maxtimme FM: 711
Maxtimme EM: 651

Riksvag 35

AVDT: 11 216

Tung trafik: 11,2 %
Maxtimme FM: 1 311
Maxtimme EM: 1243

Vardsbergsvagen
AVDT: 7 500

Figur 8. Trafikmatningar 2022 i Hackefors. Kélla statistik: Trafikverket. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet
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Baserat pa matningar och uppskattat antal resor per anstalld i dagens verksamhetsomrade
som redovisats i avsnittet Trafikalstring har féljande uppskattningar gjorts om trafikfloden i
omradet ar 2024 som presenteras i Figur 9 och Figur 10 nedan.

%

Figur 9. Uppskattade trafikfloden ar 2024 i norra delen av planomradet

Figur 10. Uppskattade trafikfloden ar 2024 i sodra delen av planomradet
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Upprakning av trafikfloden

Trafikfloden for ar 2040 har baserats pa befintliga trafikfloden med en arsvis 6kning i procent
baserat pa Trafikverkets trafikutvecklingstal. | Ostergétland innebar det en genomsnittlig
arlig 6kning av biltrafiken pa 0,95 %. Trafiken har réaknats upp pa riksvag 35,
Landerydsvéagen och Tallbergavéagen. De uppraknade flédena inkluderas i redovisningen
nedan.

Natutlaggning

For att forsta hur vagnéatet paverkas av den tillkommande trafiken som exploateringen kan
forvantas alstra har en natutlaggning gjorts. En natutlaggning innebar att en skattning av
trafikflodets fordelning i vagnatet gors. Hur trafiken fordelar sig beror pa flera faktorer,
primart vart malpunkten for resan ar lokaliserad men om flera alternativ finns tillgangliga
spelar ocksa subjektiva uppfattningar av vagnatet in dar faktorer som till exempel upplevd
genhet, hastighet, trafiksakerhet, risk for kobildning, det kringliggande landskapet, vagnatets
utformning, med flera faktorer spelar roll.

Natutlaggningen for Hackefors ar framst baserad pa en analys av mobildata som legat till
grund for resvaneundersokning for Linkdpings kommun. Datan ar insamlad under 2022.
Analysen har undersokt vilka delar av Linképings kommun som de flesta personresor till
Hackefors borjar i. Utifran detta har en uppskattning gjorts om vilken vag som de olika
resorna férvantas ta. Analysen visade féljande férdelning:

e 64 % av resorna akte till omradet norrifran via riksvag 35
e 31 % av resorna akte till omradet sdderifran via Tallbergavagen
e 59 av resorna akte till omradet soderifran via Landerydsvagen

Analysen motsvarar ungefar de trafikmatningar som finns vid infarterna pa Landerydsvagen
och Tallbergavdgen. Den sammanlagda trafikméngden (AVDT) hos de matpunkterna &r

9 140 fordon. Landerydsvagens AVDT utgér 67 % av den totala mangden och motsvarande
siffra pa Tallbergavagen ar 33 % av totalen.

Utbver denna analys av personresor har aven en uppdelning av trafikrérelserna gjorts i ovan
namnda delomraden for att ta hansyn till den skillnad i narhet till narmaste storre vag och
geografiskt avstand till kringliggande bebyggelse som verksamheterna i planomradet
kommer att ha beroende pa var de &ar lokaliserade. Det galler framfor allt de sodra
delomradena dar kopplingen sdéderut mot Hjulsbro varierar beroende pa var verksamheten
ligger. | omrade S2 (s6der om kraftledningen) antas Landerydsvagens koppling séderut vara
mer attraktiv &n kopplingen via Tallbergavagen i och med att vagsektionen far en hogre
standard och mojliggdér méten mellan fordon.

Delomrade N1 och N2 antas bada ha en stark koppling norrut och trafiken valjer darfor i
stOrsta utstrackning att rora sig till och fran riksvag 35, se Tabell 4 nedan.

! Trafikverket (2024). Trafikutvecklingstal Vag (TRV 2021/7267).
16 (30)



Tabell 4. Uppskattad utlaggning av trafik till planomradet i respektive delomrade.

Delomraden Riksvag 35 Tallbergavagen Hjulsbro
N1 och N2 90 % 5% 5%
S1 75 % 20 % 5%
S2 75 % 5% 20%

| Figur 11 nedan visas forvantade trafikmangder i norra delomradena N1 och N2 ar 2040.

oot

Figur 11. Férvantade trafikmangder (AVDT) i vid delomréde N1 och N2 &r 2040.

| sédra planomradet skiljer sig utlaggningen mellan omrade S1 och S2 i och med att
forlangningen av Landerydsvagen skapar en ny direktanslutning séderut. | delomrade S2
forvantas darfor en storre andel av trafiken nyttja Landerydsvagen soderut i stallet for
Tallbergavagen i och med att det utgér en narmare koppling till Vardsbergsvéagen och att
vagen far en hogre standard an idag. Delomrade S1 antas folja den analys av mobildata
som redovisas ovan.
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| Figur 12 nedan presenteras de totala trafikflodena i delomrade S1 och S2 ar 2040.
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Figur 12. Férvantade trafikmangder (AVDT) i vid delomrade S1 och S2 samt vidare séderut ar 2040.
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Kapacitetsberakning

Inom ramen for trafikutredningen har kapaciteten i tva korsningar inom och intill planomradet
undersokts. Syftet ar att se hur framtida trafikfloden kan paverka framkomligheten i
korsningarna pa vagnatet. De korsningar som har undersokts ar:

e Landerydsvagen/Laskolvsgatan/ny lokalgata till delomrade N1
e Cirkulationsplatsen mellan Landerydsvégen och riksvag 35

Kapacitetsberédkningarna har genomforts med hjélp av verktyget Capcal och ser till
trafikflddena under dimensionerande timme (maxtimme) pa for- och eftermiddag, alltsa de
tva timmar pa dygnet da trafikflddena ar som storst. Som grund for antal fordon i maxtimmen
har antaganden gjorts om hur trafiken for de framtida verksamheterna ror sig till och fran
Hackefors. Den alstrade trafiken utgors av trafik till och fran verksamhetsomradet och antas
vara storre in till omradet under formiddagen och ut frAin omradet under eftermiddagen.
Flodesriktning for befintlig trafik grundar sig pa uppmatta floden pa Landerydsvagen, se
Inom omradet finns en viss del verksamheter som har mer av industrikaraktar om som darfor
skulle kunna omfatta skiftarbete. Uppskattningsvis uppgar det till cirka halften av de
anstallda inom befintligt verksamhetsomrade. Jamfort med antagandena som redovisas i
Tabell 5 skulle indelning i skift kunna leda till en jamnare férdelning mellan for- och
eftermiddagstrafiken. Daremot skulle det vid skiftbyte uppsta toppar i belastningen nar de
anstéllda som reser till arbetet I6ser av dem som ska resa hem. Dessa lokala toppar blir
svara att efterlikna med en jamnare férdelning mellan flodesriktningarna. Med detta som
grund har darfér en mer uppdelad férdelning valts.

Tabell 5 och Tabell 6 nedan.

Inom omradet finns en viss del verksamheter som har mer av industrikaraktar om som darfor
skulle kunna omfatta skiftarbete. Uppskattningsvis uppgar det till cirka halften av de
anstallda inom befintligt verksamhetsomrade. Jamfort med antagandena som redovisas i
Tabell 5 skulle indelning i skift kunna leda till en jamnare férdelning mellan fér- och
eftermiddagstrafiken. Daremot skulle det vid skiftbyte uppsta toppar i belastningen nar de
anstéllda som reser till arbetet I6ser av dem som ska resa hem. Dessa lokala toppar blir
svara att efterlikna med en jamnare férdelning mellan flodesriktningarna. Med detta som
grund har darfér en mer uppdelad férdelning valts.

Tabell 5. Férvantade flodesriktningar till och fran Hackefors for alstrad trafik under maxtimme.

Tid pa dygnet | Formiddag | Eftermiddag
In till omradet 80 % 20 %
Ut fran omradet 20 % 80 %

Tabell 6. Flodesriktningar till och fran Hackefors for uppraknad trafik under maxtimme.

Tid pa dygnet | Formiddag | Eftermiddag
In till omradet 50 % 50 %
Ut fran omradet 50 % 50 %
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Svangfordelning och trafikfloden for befintlig trafik baseras pa trafikmatningar intill
korsningarna utforda av Linkdpings kommun och Trafikverket. Antal fordon i respektive
maxtimme har i analysen uppskattats till 12 % av AVDT.

Belastningsgraden under maxtimme delas enligt VGU? upp i olika grader av serviceniva,
vilket ar kopplat till korsningens belastningsgrad, det vill saga hur stora trafikfloden det &ar in i
korsningen jamfort med korsningens kapacitet. | en cirkulationsplats for belastningsgraden
vara lagre an 0,8, alltsa att 80 % av kapaciteten nyttjas. For fyrvagskorsningar bor
belastningsgraden vara lagre an 0,6 for att den ska erbjuda acceptabel standard avseende
framkomlighet fér motorfordon. Bada korsningstyper bor inte dverskrida gransvardet 1, vilket
alltsa ar 100 % av kapaciteten da risken for kobildning blir stor.

Landerydsvagen/Laskolvsgatan/ny lokalgata

Pa Landerydsvagen foreslas befintliga korsningen med Laskolvsgatan att fa en ny
anslutning Gsterut i form av en ny lokalgata till delomrade N1. Svangfordelningen av trafik &ar
densamma som presenteras i Tabell 4, det vill saga att 90 % av trafiken till Laskolvsgatan
och den nya lokalgatan forvantas nyttja Landerydsvagen norrut mot riksvag 35 och 10 %
forvantas nyttja Landerydsvagen séderut mot Tallbergavagen och Hjulsbro. | Figur 13 nedan
visas en oversiktsbild av korsningen med trafikflodessiffror fér formiddagens maxtimme.

Figur 13. Trafikfloden under formiddagens maxtimme i korsningen Landerydsvagen/Laskolvsgatan ar 2040 med
och utan exploatering. Kélla: Lantméateriet

2 Vagar och gators utformning, Trafikverket
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Fullstandiga resultat av kapacitetsberdkningen med antal fordon i respektive maxtimme med

belastningsgrad ses i Tabell 7 och Tabell 8 nedan.

Tabell 7. Belastning i korsningen under férmiddagens maxtimme (AVDT).

Férmiddag Nulage 2040 efgl‘goat”;ﬁig
Laskolvsgatan 0,10 0,13 0,20
Landerydsv. N 0,21 0,25 0,45

Ny lokalgata 0 0 0,01
Landerydsv. S 0,18 0,21 0,27

Tabell 8. Belastning i korsningen under eftermiddagens maxtimme (AVDT).

Eftermiddag Nulége 2040 efgltoatrgﬁﬂg
Laskolvsgatan 0,10 0,13 0,26
Landerydsv. N 0,21 0,25 0,30

Ny lokalgata 0 0 0,05
Landerydsv. S 0,18 0,21 0,38

Under formiddagens maxtimme ar den norra sidan av korsningen fran riksvag 35 hogst
belastad till f6ljd av att det mesta av trafiken antas rora sig in mot verksamhetsomradet vid
den tidpunkten. Landerydsvagen har foretrdde genom korsningen och antalet svangande
fordon som ska till Laskolvsgatan resp. den nya lokalgatan &r litet. Troligen beror darfor
belastningsgraden pa att mangden fordon in i korsningen norrifran ar férhallandevis stor.

Under eftermiddagen ar den storsta paverkan pa korsningen i stallet soderifran nar den
storsta delen av trafiken ror sig ut frdn omradet och nar da upp i 0,38.

Sammantaget tyder trafikokningarna pa att trafiksituationen i fyrvagskorsningen klarar en
okad exploatering av verksamhetsomradet enligt planforslaget.

Landerydsvagen/riksvag 35

Cirkulationsplatsen mellan Landerydsvagen och riksvag 35 ligger strax norr om planomradet
i norra anden av Hackefors. Utover cirkulationen omfattar korsningen aven ett separat korfalt
for vastgaende trafik som ska rakt fram mot LinkOping/E4. | Figur 14 och Figur 15 nedan
redovisas cirkulationen med trafikflodessiffror for ar 2040 under for- och eftermiddagens
maxtimmar med respektive utan planerad exploatering enligt planférslaget.
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Figur 14. Trafikfléden i korsningen Landerydsvéagen - riksvag 35 &r 2040 under férmiddagens maxtimme (AVDT).
Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet

Figur 15. Trafikfloden i korsningen Landerydsvagen - riksvag 35 ar 2040 under eftermiddagens maxtimme
(AVDT). Kélla bakgrundskarta: Lantmateriet
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| Tabell 9 och Tabell 10 nedan redovisas de fullstandiga belastningsgraderna i cirkulationen.
De scenarion som har undersokts ar foljande:

e Nulage
e Ar 2040 utan exploatering
e Ar 2040 med exploatering

Tabell 9. Belastningsgrad i formiddagens maxtimme i cirkulationen &r 2024 och ar 2040 med och utan féreslagen
exploatering.

Formiddag Nulige 2040 efgl‘goat”;ﬁig
Riksvag 35 Vast 0,34 0,39 0,62
Riksvag 35 Ost 0,04 0,05 0,10
Landerydsvagen 0,30 0,35 0,42

Tabell 10. Belastningsgrad i eftermiddagens maxtimme i cirkulationen &r 2024 och &r 2040 med och utan
foreslagen exploatering.

Eftermiddag Nulige 2040 efgl‘goatrgﬁﬂg
Riksvag 35 Vast 0,55 0,64 0,70
Riksvag 35 Ost 0,02 0,03 0,05
Landerydsvagen 0,42 0,54 0,92

Under eftermiddagens maxtimme visas att gransvardet 6verskrids pa Landerydsvagen ar
2040 ifall omradet byggs ut som planerat. For att undersoka hur en ytterligare 6kning av
trafiken efter utbyggnad kan se ut har en kanslighetsanalys genomforts. Analysen har utgatt
fran scenariot 2040 med exploatering och ett paslag om +10 % och +20 %. Resultaten
redovisas i nedanstaende tabell.

Tabell 11. Belastningsgrad i eftermiddagens maxtimme ar 2040 med exploatering och paslag pa trafikflodena.

Eftermiddag 2040
med exploatering

Riksvag 35 Vast 0,77 0,84
Riksvag 35 Ost 0,05 0,05

Landerydsvéagen 1,08 1,26

+10% | +20 %

Analysen visar att belastningsgraden dverskrider gransvardet 1 redan vid 10 % 6kning av
trafikflodena. | scenariot med 20 % 6kning av trafik dverskrids gransvardet 0,8 dven i vastra

infarten fran riksvag 35.
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Vagnat och trafikféring

Vagnatet som redovisas nedan har tagits fram i samrad med kommunen med hansyn till ett
antal faktorer. Genom sodra delomradet I6per en luftburen kraftledning som vagnatet
passerar pa tva stallen. Ledningsstraket sammanfaller delvis med ett skyfallsstrak som
kommer att hantera storre floden av ytvatten. Det ar darfor dnskvart att gatorna passerar
detta strak i rat vinkel. Forlangningen av Landerydsvagen har undantagits fran detta for att fa
en sa rak linjeféring séderut som majligt. Utdver skyfallsstraket finns dven ett antal diken och
ytor i planomradet for dagvattenhantering. | den man diken passeras behdver hansyn tas till
att dagvattnet kan passera under vagen.

In- och utfarter ska undvikas mot Landerydsvagens forlangning. Anslutningar till
kvartersmark forlaggs i stallet till nya lokalgator (alternativt gemensamhetsanlaggningar)
som ar lokaliserade pa ett sddant sétt att nya fastigheter inom planen uppnar en sa jamn
storlek som majligt.

Korsningar och kurvor har éversiktligt undersokts med korspar som underlag for
utformningen som presenteras i detta avsnitt. Den trafiksituation som varit dimensionerande
ar mote mellan personbil (typfordon P) och lastbil med slapvagn/pahangsvagn (typfordon
Lps). Vandplatsernas storlek ar anpassade till storre lastbil med slapvagn (typfordon Lmod).

Gang- och cykeltrafiken pa det nya vagnatet fors pa gang- och cykelbanor som anlaggs
langs med ena sidan av huvudgatorna i omrade S1 och S2. Gang- och cykelbanan i omrade
S1 kopplas ihop med befintlig gang- och cykelbana pa Fordonsvagen. Gang- och
cykelbanan i omrade S2 (Landerydsvagens forlangning) avslutas vid plangransen och gang-
och cykeltrafik hanvisas darefter vidare in pa Lasgatan i blandtrafik for att sedan fortsatta in
pa gang- och cykelvagen som leder till Molijns vag och resterande del av. P& lokalgatorna,
som utgor den resterande delen av vagnatet, ror sig gaende och cyklister i blandtrafik.

Kopplingarna for de gaende utgor aven kopplingarna till befintliga busshallplatser i
Hackefors. | sodra delomradet ar den narmast belagna hallplatsen Hackefors sodra som
trafikeras av linje 16. Alternativt kan hallplats Roshagsvagen (ocksa linje 16) anvandas vilket
dock kraver passage 6ver jarnvagen i hojd med planomradets sodra grans. | norra
delomradet ar hallplats Landerydsvagen den narmaste hallplatsen.
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Delomrade N1

| delomradet foreslas en ny lokalgata som ansluter till framtida fastigheter (se Figur 16).
Lokalgatan kopplas till det 6vergripande vagnatet genom korsningen med Laskolvsgatan/
Landerydsvagen som byggs ut till en fyrvagskorsning. Lokalgatan avslutas osterut vid
gransen till kvartersmark och angéring/vandning sker darefter inne pa framtida fastigheter.

Befintlig gdng- och cykelbana genom delomradet som leder till Lasblecksgatan flyttas och
ligger mellan dagvattendiket och lokalgatan. Banan ingar som en del av lokalgatans sektion
pa del av strackan narmast korsningen med Landerydsvagen. For att underlatta for gang-
och cykeltrafik som ska korsa Landerydsvagen foreslas en ny passage over sddra
anslutningen av korsningen som ersatter dagens passage pa norra sidan av korsningen.

I L

. COmands OPTIONS
> N

Figur 16. Foreslaget vagnét i delomrade N1. Gron markering avser lokalgata fram till kvartersmarken och gul
markering avser gang- och cykelbana som Ioper direkt intill foreslagen kvartersmark.
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Delomrade N2

Norra halvan av delomradet som vetter mot Landerydsvagen betjanas av en ny lokalgata
som ansluter till Laskolvsgatan. Narmast Laskolvsgatan ligger lokalgatan éver befintligt
dagvattendike som I6per nord-sydligt langs med vastra gransen av planomradet. Foreslagen
fastighet i sdder ansluts via en ny vandplats som mgjliggér vandning av stérre fordon an
dagens vandplats.

Figur 17. Foreslaget vagnét i delomrade N2

Delomrade S1

Delomradet har en genomgaende huvudgata mellan Fordonsvagen i norr och skyfallsstraket
i syd som ansluter till fastigheter och fungerar som uppsamlingsvéag for delomradet. Langs
med huvudgatan anlaggs en gang- och cykelbana som i norr ansluter till befintlig gang- och
cykelbana pa Fordonsvagen.

En tvargdende lokalgata som avslutas med vandplatser i vardera anden foreslas i sodra
delen for att 6ka tillgangligheten till ny kvartersmark. Se Figur 18 for 6versikt av delomradet.
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Figur 18. Foreslaget vagnéat inom delomrade S1

Delomrade S2

Landerydsvagen foreslas fa en ny strackning fran korsningen med Lasgatan och vidare
sOderut. Vagen utgor huvudgata och inkluderar aven en gang- och cykelbana. Vagens nya
lage ligger centralt inom planen och tar hansyn till bevarande av akerholme/naturomraden
inom delomradet. Vagnatet redovisas nedan i Figur 19.

Landerydsvagen passerar inte skyfallsstraket/ledningsstraket i rat vinkel i syfte att halla sa
rak vagstrackning som mdjligt. Hansyn behover tas till detta vid narmare utformning av
skyfallsstrakets anlaggning och vagens utformning i senare skede. Anslutande huvudgata
fran delomrade S1 korsar straket i rat vinkel.
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Nya anslutningar mot kvartersmark majliggors pa korsande och parallella lokalgator dar
gaende och cykKlister ror sig i blandtrafik. Befintlig enskild vag pa fastigheten Hackefors 5:27 i
mitten av delomradet kortas av och ansluter till Landerydsvagens forlangning.

Figur 19. Foreslaget vagnéat inom delomrade S2
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Landerydsvagens fortsattning sdderut

Inom utredningen har Landerydsvagens koppling séder om planomradet studerats
oversiktligt, se Figur 20. En dragning av vagen foreslas som ligger ungefar mitt emellan
befintliga bostader och jarnvagen och som ansluter till befintlig strackning pa
Landerydsvéagen cirka 100 meter sdder om plangrdnsen. Placeringen ar vald for att minska
eventuella storningar fran trafiken for de boende samt undvika behov av
trafiksakerhetshojande atgarder i ett lage som hamnar for nara jarnvagen.

Intill dagens strackning av Landerydsvagen finns en passage for gadende och cyklister Gver
jarnvagen som leder till bostadsomradet i sédra Hackefors (se rod markering i Figur 20). Del
av befintliga Landerydsvagen kan i kombination med en ny lank for gaende och cyklister (gul
markering) utgéra en anslutning mellan passagen och nya Landerydsvagens gang- och
cykelbana for att inte minska tillgangligheten mellan det nya verksamhetsomradet och
bostadsomradet i sodra Hackefors.

Figur 20. Foreslagen koppling mellan planomrédet och befintlig strackning av Landerydsvagen. Rd markering
avser befintlig passage 6ver jarnvagen och gulstreckad markering mgjlig ny koppling till nya Landerydsvagen.
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Slutsatser och rekommendationer

Utredningen har redovisat forslag till ny vagstruktur i omradet samt undersokt framtida mojlig
omdragning av Landerydsvagen med vidare koppling séder om planomradet. Utéver det har
aven trafikalstring, natutlaggning och kapacitetsanalys for tva korsningar korsning i norra
delen av planomradet genomforts. Kapacitetsanalysen som genomforts for korsningen
mellan riksvag 35 och Landerydsvagen uppvisar en forhojd belastning pa Landerydsvagen
med viss risk for kobildning ar 2040.

Av de forslag som redovisats i utredningen rekommenderas foljande:

e VAagnat som redovisats ovan byggs ut enligt forslag

e Dimensionering av korsningar och framtida sektioner mojliggor for méten mellan lastbil
och personbil (typfordon Lps och typfordon P)

e Vandplatser dimensioneras for storre lastbil (typfordon Lmod)

e En lank for gdende och cykKlister tillskapas mellan befintlig gang- och cykelpassage cGver
jarnvagen i delomrade S2 som lankas samman med gang- och cykelbana pa nya
Landerydsvéagen
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