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Inledning

Syfte

Tillampningsanvisning for parkering och mobilitetstjanster ska vara ett stod fér kommunen,
exploatorer och fastighetsagare vid fysisk planering och bygglovsprévning.
Tillampningsanvisningarna ska aven anvandas som stdd vid planering och forvaltning av
ytor for parkering och mobilitetstjanster pa kommunal mark.

Koppling till andra styrdokument

Tillampningsanvisning for parkering och mobilitetstjanster har koppling till Riktlinjer for
parkering som antogs av samhallsbyggnadsnamnden i september 2023.

Parkeringstalen som anges i riktlinjerna kommer pa sikt att finnas tillgangliga i en digital
tjanst. Den digitala tjansten ska berakna parkeringstalen for ett projekt baserat pa geografisk
information om fastigheten samt de mobilitetstjanster som anges. Tjansten ska ocksa
generera det avtal/den dverenskommelse mellan fastighetsdgare och kommunen som
styrker forutsattningarna for parkeringstalen.

Innan den digitala tjansten ar klar finns en bilaga till denna tillampningsanvisning som anger
hur lagesbedémningen (zonindelning) ska goras, vilka mobilitetstjanster som ar
poanggivande och hur poangsystemet fungerar samt vad som géller kring mobilitetsavtal. |
bilagan finns &ven stod for parkeringsutredningar i de fall parkeringstal saknas, stod for
beddmningar om parkeringsbehov for befintlig bebyggelse vid fortatning, samt stod for
berakning av samutnyttjande.

Parallellt med anvisningarna i detta dokument galler kommunens tekniska handbok som
beskriver hur kommunens parkeringsytor ska utformas.

Malgrupp

Riktlinjerna berdr i forsta hand Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen samt exploatorer
och fastighetsagare i Linkdping.
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Ansvarsfordelning

Kommunen ansvarar for:

Att systematiskt mojliggora och etablera bade parkering och mobilitetstjanster for
allmant andamal pa kommunens mark, samt att bygga och forvalta denna

Att planera och skapa forutsattningar for parkering och mobilitetstjanster pa privat
mark

Att prova att parkering och mobilitetstjanster ordnas pa det satt som lagstiftningen
kraver

Att vid behov anpassa parkering for olika andamal med stod av lokala
trafikforeskrifter

Att ansvara for kommunens parkeringsanlaggningar och att genomféra
parkeringsévervakning (det kommunala parkeringsbolaget)

Fastighetsagaren ansvarar for:

Att |6sa sitt parkeringsbehov pa kvartersmark (pa egen mark eller via olika
upplatelseformer pa annan kvartersmark, t.ex. hyra, arrende, servitut, bildande av
gemensamhetsanlaggning eller frikdp)

Att ordna och/eller ansluta sig till mobilitetstjanster om det ar ett villkor fér
parkeringstalen

Att langsiktigt ansvara for att de egna behoven av parkering och mobilitetstjanster
tillgodoses. Det kan innebara att en fastighetsagare over tid behdver férnya avtal
och/eller hitta nya l6sningar for att tillgodose behoven

Att i bygglovsskedet redovisa var parkering och mobilitetstjanster ordnas, samt
redovisa eventuella avtal som styrker tillgang till dessa pa annans fastighet
(langsiktiga avtalsformer eller rattigheter som féljer fastigheten och inte upphor vid
t.ex. ett agarbyte ska efterstravas)
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Hantering av parkering och mobilitetstjanster i olika skeden

Oversiktlig planering

Fordjupningar av 6versiktsplanen, strukturplaner, planprogram och liknande styrdokument
kan ange 6vergripande idéer kring hur parkering och mobilitetstjanster ska hanteras. Om
planen innehaller idéer om samordnade parkeringslosningar behover en 6versiktlig
beréakning av parkeringsbehovet goras, baserat pa parkeringstalen (Riktlinjer fér parkering,
2023). Valet av parkeringstal utgar fran potentialen for olika mobilitetstjanster i omradet. Om
planen innehaller forslag som kan vara svara att genomfora med hansyn till exempelvis
ekonomi eller ansvarsfordelning bor alternativ anges.

Detaljplanering

Av detaljplanens planbeskrivning ska det framga vilka parkeringstal som ska galla samt
forutsattningarna for dessa, t.ex. vilka mobilitetstjanster som ska finnas och/eller vilken
mobilitetspoang som ska uppnas. Kommunen och berérda exploattrer behéver tidigt i
processen ha dialog sa att det finns samsyn kring parkeringstal och mobilitetstjanster. Vid
behov kan flera scenarier beskrivas i inledningsskedet, exempelvis i samradshandlingen.
Detaljplanen ska vidare redovisa var parkering och eventuella mobilitetstjanster ska ordnas
inom eller utanfor planomradet.

Markanvisning

Nar kommunen anvisar mark finns god mojlighet att paverka forutsattningarna for parkering
och mobilitetstjanster genom kravstallningar och viktning vid utvardering. Det &r viktigt att
kommunen tar till vara pa majligheten och stéaller hoga krav pa utformning av cykelparkering,
genomtéankta och val avvagda ldsningar for bilparkering samt, dar potential finns,
mobilitetstjanster. Den hoga ambitionsnivan ska gélla saval privat som kommunal mark.

Bygglovsprévning och bygginspektion

I de fall prévning av bygglov sker under en detaljplans genomférandetid ar detaljplanen
styrande for parkeringstal och mobilitetstjanster. Efter genomférandetiden utgar prévningen
fran de senast antagna parkeringstalen. Om parkeringstal finns faststallda i ett avtal mellan
kommunen och byggaktdren ska bygglovsprovningen utgé fran detta.

Om onskat parkeringstal ar villkorat av mobilitetspodng ska bilaga till exploateringsavtal,
markanvisningsavtal eller annat likvardigt avtal redovisas som styrker 6verenskommelsen.
Bygglovshandlaggaren ska kontrollera att 6verenskomna forutsattningar/mobilitetstjanster
uppfylls. Som stdd fér denna granskning kan det kravas planritningar, avtal med tredje part
(t.ex. bilpoolsaktdr) och andra dokument.

Bygginspektionsenheten kontrollerar att de tjanster som 6verenskommits uppfylls i samband
med att slutbesked ges.
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Parkering och mobilitetstjanster pa kvartersmark

Cykelparkering

Krav pa lokalisering och utformning

| bygglovsproévningen kontrollerar kommunen att féljande uppfylls (observera att det ocksa
finns krav kring lokalisering i Riktlinjer for parkering):

¢ | enlighet med Riktlinjer for parkering (2023) ska cykelparkering anordnas inom egen
fastighet och inom ca 50 meters gangavstand fran den byggnad déar
bostaden/verksamheten finns.

o (Ca 2/3 av cykelparkeringen for boende i flerbostadshus och ca 50 procent av
cykelparkeringen for anstéllda ska ordnas inomhus. Andelen kan 6kas men det
behdver alltid finnas en viss mangd lattillganglig cykelparkering utomhus aven for
boende och anstéllda. Med cykelparkering inomhus avses ett lasbart utrymme med
vaggar och tak. Det finns inga krav pd isolering. Det ska vara ett utrymme som inte
gar att ta sig in i utan kod, nyckel eller motsvarande. Inomhusparkering kan t.ex.
ordnas som cykelrum i kéllare eller entréplan, eller som en fristdende byggnad

e

1nmn"!“'m

”14”351

Iy
il

v
_‘u

B E——
== i
i i | — = A\l ‘j XJ\
i 3 = A\

Blldfdrklarlng: Cykelum i bottenplan i allastaden (foto: Sandra Vitor)
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o Den cykelparkering som kravs enligt parkeringstalen (Riktlinjer for parkering, 2023)
far inte ordnas i lagenhetsforrad eller pa lagenhetsbalkong

e Parkering for besokare ska ordnas pa en lattillganglig yta som inte kraver nyckel, kod
eller annan personlig access

e CC-matt (centrum till centrum) mellan cykelplatser for vanliga cyklar ska vara minst
0,7 meter. | undantagsfall kan ett CC-matt pa 0,5 meter accepteras. Minst 0,5 meters
yta krdvs mellan cykelparkering och vagg eller annat fysiskt hinder

e En rak cykelparkering ska vara minst 1,85 meter lang och en snedstalld
cykelparkering ska vara minst 1,35 meter lang

e Det ska finnas en friyta om minst 2 meter bakom cykelparkeringen for att kunna
angora den pa ett bra satt. | undantagsfall kan ett avstand pa 1,85 meter accepteras

e Nar cykelparkering ordnas inomhus ska parkeringen tillgangliggbras genom:
o Att dorréppningar ar minst 0,9 meter breda och hissar minst 2 meter djupa
o Att eventuella ramper har en maximal lutning om 1:12

o Att passager till cykelparkering och eventuella andra cykelfaciliteter ar
troskelfria med dorrar som ar latta att 6ppna, helst med 6ppningsautomatik

Véagledande planeringsprinciper i den fysiska planeringen

Cykelparkeringen bor spridas inom fastigheten sa att det gar att valja parkering bade inne
och ute samt nara de entréer som finns. En utformningsmassig variation kan uppnas genom
en kombination av cykelstall, exempelvis pollare for mer utrymmeskravande cykelfordon,
t.ex. ladcyklar, och tvavaningsstall for att effektivisera delar av parkeringen.

Elsparkcyklar behdver sarskilda parkeringslosningar, t.ex. sarskilt anpassade cykelstall eller
sa kallade hagar dar de kan forvaras.

Det bor alltid finnas mojlighet att Iasa cykeln i ramen da det minskar risken for cykelstolder.
Ramlasningsmaojligheten ar mindre viktig i lasta privata cykelutrymmen dar obehériga inte
kan ta sig in.

Trygghetsaspekter ska beaktas vid lokalisering och utformning av cykelparkering. Hansyn
ska tas till saval sjalva parkeringsytan som fardvagarna dit. Genomtankt belysning,
fonsterplacering, skotsel av trad och buskage med mera kan ha stor betydelse for
tryggheten. Platsen for cykelparkering kan ocksa aktiveras pa olika satt for att fa mer liv och
rorelse, likt exemplet pa nasta sida fran Villa Bersa i Linkoping.

| parkeringsanlaggningar av hdgre standard, déar kunden betalar fér sin parkering, bor
laddning vara mgjligt i ndgon form av last laddningsanordning.

Kommunen kan 6vervaga att hyra lokaler att anvanda for cykelparkering. Da skulle det vara
mojligt for kommunen att skapa ndgon form av frikopssystem dar fastighetsagare kan losa
sitt behov av besdksparkering. Frikdps- och hyresavgifter skulle kunna bidra till att finansiera
kommunens investerings-, drifts- och hyreskostnader.
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Idférklaring: Umgangesyta i ansluining till cykelpéfker]ng (foto: Sandra VIkiOI’)

Bilparkering

Krav pa lokalisering och utformning
I bygglovsprévningen kontrollerar kommunen att féljande uppfylls:

| enlighet med Riktlinjer for parkering (2023) far bilparkering ordnas pa upp till 800
meters gangavstand fran bostader och arbetsplatser i stadens centrala och
halvcentrala delar. | dvriga delar av staden ar motsvarande riktvarde 400 meter. For
besdkare, samt for bostader och arbetsplatser utanfor staden, anges inga
motsvarande riktvarden utan en beddémning behéver goras i varje projekt.

En vanlig bilplats ska vara minst 2,4-2,5 meter bred och minst 5 meter lang. 2,3
meters bredd kan tillatas om det gar att anvanda intilliggande yta vid in- och
urstigning av fordonet

Besoksparkering ska ordnas pa en lattillganglig yta som inte kraver nyckel, kod eller
annan personlig access. Undantag kan goras for bostads- och kontorshus dar
boende och anstallda kan slappa in sina besokare

Nya bostadshus med fler &n 10 bilplatser i byggnaden eller pa tomten ska i enlighet
med Plan- och byggforordningen (PBF) forbereda infrastruktur for laddning med
tomror eller liknande till alla bilplatser. Nya uppvarmda byggnader utdver bostadshus
med fler &n 10 bilplatser i byggnaden eller pa tomten ska pa samma satt forbereda
infrastrukturen for laddning till 20 procent av bilplatserna, och minst en
laddningspunkt for elfordon. Reglerna ska aven tillampas vid pataglig férnyelse av en
befintlig byggnad
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Véagledande planeringsprinciper i den fysiska planeringen
Markparkering ska undvikas om det finns andra alternativ.

Vid nybyggnation ar det viktigt att ta hansyn till vilka parkeringsmajligheter som finns i
naromradet. Om avsikten ar att nyinflyttade ska parkera sina bilar i ett nytt garage behover
det sékerstallas att det inte finns narmare och/eller billigare bilparkering tillganglig som
alternativ. Annars finns risk att den nya anlaggningen inte anvands. Dialog behdver ske
under planarbetet med berdrda aktérer. Kommunen kan behdva se éver reglering av
gatuparkering och andra kommunala parkeringsplatser.

Det ar generellt dnskvart att storre parkeringsanlaggningar byggs i nara anslutning till
huvudvagnatet dar det finns kapacitet att hantera stoérre trafikfloden. Det ger potential for
lugna bostadsgator med begransad biltrafik.

Bilparkering ska utformas med stor omsorg om gestaltningen, i synnerhet om den ordnas
ovan mark. Det ar ocksa viktigt att beakta trygghetsaspekter vid utformning. Parkerings-
/mobilitetshus kan med foérdel inrymma olika former av lokaler som ger liv at byggnaden,
framfor allt i anlaggningens bottenvaning for att bidra till en livligare gatumiljo.

Efterfrdgan och behov ska successivt styra utbudet av laddplatser. Grundlaggande
infrastruktur for framdragning av el (rér men inte kablar) ska forberedas vid iordningstallande
av ny bilparkering. Regleringen av en laddplats bor inte goras i detaljplan da behoven kan
komma att &ndras 6ver tid.

Boende, anstallda och bestkare har behov av att kunna angéra nara sin malpunkt for att ta
upp eller slappa av passagerare, lasta eller lossa varor, leverera paket etc.
Angoringsbehovet ar sarskilt stort nar bilparkering ordnas pa annan plats an inom egen
fastighet. Plats for tillfallig angoring ingar inte i parkeringstalen (Riktlinjer for parkering,
2023), med undantag for skola och forskola dar det specifikt anges hur stor del av
parkeringsbehovet som bor utformas som angdring. Behovet av angéring samt hur den ska
ordnas behdver utredas i varje projekt.

Angoring kan normalt ske utmed en gata, eventuellt pa sarskilt anvisade kantstensytor, om
det inte ar en olagenhet eller hindrar 6vrig trafik. Verksamheter med ett stort angdringsbehov
for t.ex. lastning och lossning ska i férsta hand ordna angoéringen pa privat kvartersmark. |
dessa fall bor lastning och lossning samordnas i anslutning till ytor fér parkering pa
kvartersmark. | undantagsfall kan angdring ske i lastplatser som placeras i gatusektionens
mobleringszon.

Vid samlad utveckling i centrala lagen bdr om mojligt samlokalisering av godsleveranser ske
via gemensamma lastkajer pa kvartersmark.

Det ar viktigt att beakta barnperspektivet. Om angéring ordnas pa en innergard kan barn inte
anvanda sin narmiljé pd samma sétt som om den vore fri frén trafik. Aven skolgardar ska
utformas sa att det inte uppstar konflikter mellan barnens friytor och zoner for leveransfordon
och de som skjutsar barn med bil. Mojlighet till sdkra skolvagar bor ocksa sarskilt beaktas
med koppling till exempelvis angoring pa forgardsmark. Korsande lastfordon 6ver gang- och
cykelvagar bor undvikas.
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Angoring och bilparkering for rérelsehindrade

Krav pa lokalisering och utformning
I bygglovsprévningen kontrollerar kommunen att féljande uppfylls:

e En parkeringsplats for rorelsehindrade (PRH) ska vara minst 5 meter bred om det
finns fasta hinder vid sidorna. Smalare parkeringsplatser kan godkannas om ytor intill
parkeringsplatsen gar att anvanda vid in- och urstigning av bilen. Hansyn ska ocksa
tas till det utrymme som kréavs for att komma till och fran parkeringsplatsen.

e Gallande foreskrifter utfardat av Boverket ska foljas avseende gangavstand mellan
fastighet eller byggnad och PRH och angoring for rérelsehindrade.

e PRH och angoéring for rorelsehindrade ska i forsta hand ordnas inom egen fastighet.
Undantag fran regeln ska beskrivas i detaljplanens planbeskrivning

e Linkdpings kommun foljer den internationella standarden ISO 21542 for att avgora
hur manga PRH som ska ordnas, se tabell nedan. Antalet PRH sétts i forhallande till
det totala behovet av bilparkeringar enligt parkeringstalen. Vissa bestksmal kan
behova fler PRH, exempelvis sjukhus, vardcentraler, kdpcentrum och
rekreationsomraden. Tabellen ska tolkas som att fyra av 100 bilplatser ska vara
PRH, inte att det ska finnas fyra PRH utdver 100 vanliga bilplatser.

Antal PRH per totalt antal bilplatser

Antal bilplatser totalt | 10 | 50 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500

Antal PRH 12 4 6 7 8 9

Vagledande planeringsprinciper i den fysiska planeringen

Utgangspunkten i planeringen ar att PRH ska ordnas inom privat kvartersmark. Om det ar
mojligt med hansyn till gangavstand kan PRH samnyttjas och ordnas gemensamt for tva
eller flera fastigheter. Att I6sa PRH pa kommunal kvartersmark, i sa kallade T-omraden eller
liknande, bor undvikas pa grund av de konsekvenser det innebar (baserat pa en utredning
gjord inom forvaltningen 2021).

Om det kan ske utan olagenhet eller utan att det hindrar annan trafik kan angoring for
rorelsehindrade ske utmed en gata. Da behovs ingen sarskild angoringsplats pa
kvartersmark. Kravet ar inte att angoringen ska reserveras for just rérelsehindrade, utan att
den rorelsehindrade ska kunna angora inom 25 meter fran entré.

For verksamheter med ett mer omfattande behov av angéring for rérelsehindrade, t.ex.
storre besoksmal och butiker eller vardcentraler, ska angdringen i forsta hand ordnas pa
privat kvartersmark med sarskilt anvisade platser.
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Mobilitetstjanster

Mobilitetstjanster kan beskrivas som fordon eller tjanster/teknologi som stéttar och ger
tillgang till mobilitet. Det finns tjanster som minskar efterfragan pa bilparkering, vilket ar fokus
i riktlinjerna for parkering, men aven tjanster som t.ex. elbilsladdare som kan bidra till ett mer
fossilfritt bilresande. | tabellen nedan ges en kort begreppssammanfattning.

Begrepp Beskrivning

Fordonstjanster | Tjanster som ger tillgang till fysiska fordon. Det kan vara fordonspooler av olika slag eller
delning av privata bilar. Den allmanna kollektivtrafiken kan ocksa raknas som fordonstjanst.

Stottande Stod till fordonstjansterna, t.ex. testa pa-erbjudanden, hég standard pa cykelparkering eller
mobilitetstjanster |en digital tjanst som gor det enklare att hitta, boka och betala for resor. Det finns ocksa
stottande tjanster och teknologi som helt ersatter behovet att resa sjélv, som t.ex. e-handel
med méjlighet till paketmottagning nara hemmet eller majlighet att arbeta hemifran.

Servicefunktioner |Funktioner som underlattar och gor det mer attraktivt att resa kollektivt eller att anvanda
delade fordonstjanster, t.ex. vantrum med digital information om kollektivtrafikens avgangar,
kiosk, toalett mm.

Mobilitetshubb En plats dar minst tva fordonstjanster och en servicefunktion ordnas inom en
sammanhallen yta eller inom en radie p& maximalt 50 meter.

Mobilitetshus Mobilitetshus ar en anlaggning dar det priméra syftet &r att erbjuda olika delade
fordonstjanster, stdttande mobilitetstjanster och servicefunktioner. Det priméara syftet med
byggnaden &r inte att I6sa privat parkering &ven om sadan ocksa kan finnas.

Parkeringshus Parkeringshus &r en anlaggning som i huvudsak inrymmer parkering for privata fordon, bil
och/eller cykel. | en sadan anlaggning kan det finnas enstaka mobilitetstjanster men det
priméra syftet med anléaggningen &r att erbjuda parkering.

Vissa mobilitetstjanster kommer till som ett resultat av kommunens parkeringstal (Riktlinjer
for parkering, 2023). Da ar fastighetsagaren ansvarig for att ordna mobilitetstjansterna i
enlighet med de krav kommunen stéller. Det kan dock vara kommunen eller en annan
offentlig aktor som tillhandahaller tjansten eller ytan for den.

| andra fall kommer mobilitetstjanster till utan att vara del av en exploatering. Det kan t.ex.
vara att kommunen, tillsammans med andra aktorer eller pa egen hand, ser behov av en
plats for mobilitetstjanster for att mota allménhetens behov.

Mobilitetstjanster kan vara tillgangliga for allménheten eller fér en avgréansad grupp. Vissa
tjanster har potential att fungera med en liten anvandargrupp medan andra tjanster behdver
ett tillrackligt anvandarunderlag for att fungera bra. Det géaller saval fordonstjanster som
stottande mobilitetstjanster och servicefunktioner.
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Vagledande planeringsprinciper i den fysiska planeringen

Mobilitetstjanster som ska reserveras for en aktor behover ordnas pa kvartersmark da
allman plats inte far reserveras for privat andamal.

Mobilitetstjanster kan och bor etableras i bade nya och befintliga miljder och kan ha potential
i saval innerstadsmiljo som i mer externa omraden. De bor lokaliseras mer tillgangligt och
nara anvandarna an privat bilparkering, samt ha god exponering for att locka nya
anvandare.

Det ar 6nskvart att skapa kluster dar fordonstjanster kompletteras med stéttande
mobilitetstjanster och/eller servicefunktioner. Det kan goras i hela skalan fran mobilitetshus
till enstaka tjanster (t.ex. att bilpoolsparkering nara busshallplats). Det &r ocksa 6nskvart att
flera aktorer (privata och/eller offentliga) i ett omrade samordnar sina mobilitetstjanster
istéllet for att var och en ordnar sina egna tjanster.

Mobilitetstjanster, inte minst fordonstjanster, kan med fordel lokaliseras utmed en gata eller
pa annan typ av offentlig platsbildning pa kvartersmark. Det ger tjansterna hog exponering
och potential fér hog tillganglighet.

Kommunen ska i planeringen av nya omraden strava efter att reservera ytor for bilpool pa
kommunal kvartersmark (ej mark tillhérande kommunala bolag) da det ger kommunen
radighet att dver tid sakerstalla att det finns ytor for &ndamalet i omradet. Det bor om mojligt
kompletteras av tjanster pa privat kvartersmark (inkl. mark tillhérande kommunala bolag).

Bildforklaring: Bilpoolshil parkerad pa kommunal kvartersmark, Vallastaden (foto: Sandra Viktor)
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Storre publika mobilitetshubbar med flera mobilitetstjanster boér lokaliseras nara knutpunkter
for hogfrekvent kollektivtrafik, i anslutning till ett huvudcykelstrak eller en cykellank. De bor
finnas pa platser/i strdk dar manga potentiella anvandare vistas, t.ex. som nav i
bostadsomraden, vid stadsdelscentrum och i stadskarnan. De kan ocksa ordnas vid eller i
anslutning till infartsparkeringar till staden samt pendlarparkeringar utanfor staden med syfte
att integrera olika transportalternativ for en ckad hallbar utveckling.

Mobilitetshus for allménheten bor lokaliseras utifran samma principer som for storre publika
mobilitetshubbar. De bor, oavsett malgrupp, lokaliseras sa att de far en sa central placering
som mojligt inom det geografiska omrade som tjansterna ska serva.

Mobilitetstjanster, sarskilt fordonstjanster, kan med fordel inhysas i parkeringshus. Om
parkeringshuset ligger perifert i ett omrade, likt Vallastaden dar parkeringshusen ligger i
stadsdelens utkant, bér mobilitetstjansterna i parkeringshus kompletteras av fastighetsnara
tjanster. Det kan vara nodvandigt for att uppfylla de krav kommunen stéller pa olika tjanster
om de kommer till som en del av parkeringstalen.

muméém

il

sy
BRI

Biidfbrklaring: Yta for Iédcykelhp“ool i péfkeringshuset Flustret, Vallastaden (foto: Sandra Viktor)
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En gemensamhetsanlaggning kan vara ett bra satt att hantera ett gemensamt behov av
mobilitetstjanster for flera fastigheter. Tjansterna i en sadan anlaggning kan ordnas
utomhus, t.ex. pa en markparkering, och/eller i en byggnad. Tjansterna kan tillgangliggoéras
for allmanheten eller vara slutna for en viss anvandargrupp. Om tjansterna ordnas i en
gemensamhetsanlaggning ar det viktigt att efterstrava en langsiktighet i avtal och stadgar,
och att atagandet blir hanterbart for en styrelse utan erfarenhet eller kunskap om
mobilitetstjanster.

Vissa mobilitetstjanster kan fungera aven med en liten anvandargrupp, t.ex. boende inom en
fastighet. Det gdller sarskilt stéttande mobilitetstjanster, som exempelvis faciliteter som
framjar cykelanvandning. Mobilitetstjanster som ordnas inom en privat tomt kan ocksa delas
med andra vilket kan mojliggoras pa olika satt sdsom servitut, hyra, nyttjanderattsavtal etc.

Marknaden for mobilitetstjanster ar fortfarande relativt ny och utvecklingen gar snabbt. Ytor
for tjansterna bor darfor utformas sa att de kan vara flexibla 6ver tid och efter behov.

Vid utformning ar det viktigt att beakta trygghetsaspekter. Hansyn ska tas till saval sjalva
parkeringsytan som fardvagarna dit. Genomtankt belysning, fénsterplacering, skotsel av trad
och buskage mm. kan ha stor betydelse for tryggheten. Om det finns lokaler med aktiva
verksamheter kan ytorna for mobilitetstjanster med férdel lokaliseras nara dessa for att bidra
till 6kad narvaro.

Manga fordonstjanster ar eldrivna och kraver laddning. Grundlaggande infrastruktur for
framdragning av el (ror men inte kablar) bor alltid férberedas vid iordningstéllande av ytor for
fordonstjanster. Av brandsakerhetsskal ar det bra att laddningen sker i sakra anordningar
och att anvandarna inte behodver ladda exempelvis cykelbatterier i vanliga uttag.

Om mobilitetstjanster ordnas inomhus kravs tydlig kommunikation pa fasad och att
utrymmena ar 6ppna eller lattatkomliga via Bank-Id, kod, tag-system etc. Det ska finnas
tydlig skyltning och véagvisning for att hjalpa anvandarna att hitta till och anvanda tjansterna.
Link6pings kommun har anvisningar for skyltning som ska féljas nar mobilitetstjanster
ordnas pa kommunal kvartersmark (omfattar inte mark/anlaggningar som &gs av kommunalt
bolag):

e | stadskadrnan, som ar en kanslig miljo, bor skyltningen vara mer diskret an i
exempelvis ytterstaden

e Skyltning och véagvisning ska vara leverantdrsneutral och flexibel 6ver tid eftersom
mobilitetstjanster tillkommer och utgar

e Skyltning och vagvisning ska vara kostnadseffektiv och motstandskraftig mot vader,
vind och skadegorelse

Vid etablering av mobilitetstjanster pA kommunens mark (omfattar inte mark/anlaggningar
som ags av kommunalt bolag): ska héansyn tas till kommunens rutin for utrustning dar det
bland annat definieras utformningsregler for cykelgrindar och affischering.
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Parkering och mobilitetstjanster pa allman plats

Parkering pa allman plats tillkommer som regel aldrig genom krav av en parkeringsnorm
(Riktlinjer for parkering, 2023), utan ar tankt att utgora ett komplement till den parkering som
finns pa kvartersmark.

Kommunens gator ska primart anvandas for rorlig trafik, som motesrum for stadsliv och for
PRH, angoring, cykelparkering, mobilitetstjanster, lastning och lossning. Den parkering och
angoring som ordnas i kommunala gator ska vara for ett allm&nt behov. Kommunens gator
ska alltsa inte anvandas till att I6sa privata fastighetsagares behov.

For kommunens gator finns en prioriteringsordning mellan olika anvandare. Besokare
prioriteras hogst, foljt av boende och i sista hand anstallda.

Cykelparkering

Vagledande planeringsprinciper

Cykelparkering for allmanheten ska finnas pa strategiska platser dar malpunkter finns, t.ex.
busshallplatser, torg, offentlig service, mm. | stadskarnan saknar manga fastigheter yta att
ordna cykelparkering pa och dar blir den allmanna cykelparkeringen ett viktigt komplement,
inte minst for bestkare.

Antalet cykelparkeringar for allmanheten ska méta efterfrdgan och om majligt ha kapacitet
for att mojliggora en d6kad cykelandel. Befintlig cykelparkering kan vara fortsatt effektiv
genom frekvent flytt av felparkerade cyklar och god snérgjning.

Kommunen behover ha en helhetsbild 6ver utbudet av cykelparkering. Om allman
cykelparkering ska avlagsnas fran en plats, t.ex. fran ett torg som ska omvandlas, behover
kommunen ha en plan for var parkeringen kan erséttas. Annars finns risk att utbudet av
cykelparkering successivt minskar.

Trafikplanen for innerstaden pekar ut strategiska lagen for entréparkeringar for cyklar vid de
storre cykelstrakens anslutning till stadskarnan. Kommunen behover successivt utreda
behovet av och utveckla dessa parkeringar. Det ar viktigt att beakta att entréparkeringar ar
ett komplement till den cykelparkering som finns nara malpunkterna inne i stadskarnan, inte
en erséattning for dem. De ar inte heller en erséattning for cykelparkering som ska ordnas av
fastighetsagare pa kvartersmark utan ska mota det allmanna behovet av cykelparkering. For
att entréparkeringarna ska anvandas behdvs en sarskilt attraktiv utformning och ett
erbjudande som skapar efterfragan.

| huvudsak galler samma utformningsprinciper som for parkering pa kvartersmark. Utdver
detta ska utformning av parkering p4 kommunens mark ordnas i enlighet med kommunens
tekniska handbok.
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Bilparkering

Véagledande planeringsprinciper

Torg bor frigoras fran bilparkering for att skapa en mer livaktig stad med battre mojligheter till
motesplatser. Eventuell bilparkering utmed kommunens gator ska i forsta hand vara reglerad
som korttidsparkering for att skapa en god omsattning och méta behovet av tillfallig
angoring. Det langvariga parkeringsbehovet ska hanteras i allmanna parkeringsanlaggningar
eller inom privat kvartersmark. Undantag géller bilparkering for rérelsehindrade (PRH) som
kan behovas som komplement p& kommunens gator.

Det finns ett allmént behov av pendlarparkeringar utanfor staden dar arbetspendlare kan
byta fran bil till kollektivtrafik eller till samakning. | takt med att staden vaxer okar behovet av
infartsparkeringar i stadens utkant, dar boende och besokare kan byta fran bil till cykel,
kollektivtrafik eller andra yteffektiva transportsatt. Kommunen behdver successivt utreda
behov av saval nya som utbyggda pendlar- och infartsparkeringar. Det &r ocksa viktigt att
dessa parkeringar har god anslutning till cykelnat och kollektivtrafik.

I huvudsak galler samma utformningsprinciper som for parkering pa kvartersmark. Utéver
detta ska utformning av parkering pa kommunens mark ordnas i enlighet med kommunens
tekniska handbok.

Mobilitetstjanster

Vagledande planeringsprinciper

Mobilitetstjanster ordnas endast pa allman plats i de fall tjiansterna inte behover reserveras
for nagon sarskild aktor eller anvandare. Det kan exempelvis vara flytande bilpooler som inte
kraver en sarskilt utpekad parkeringsplats. Linkoping har (2023) inte nagra sadana
poolsystem. Flytande fordonspooler utan behov av reserverade parkeringsplatser kan
hanteras likt privata fordon. P& sikt kan lagstiftningen komma att &ndras sa att det blir mgjligt
att reservera ytor pa allmén plats at bilpooler med stod av lokal trafikforeskrift, dock inte
bundet till en viss aktor. Da behéver kommunen ta fram en strategi for hur sddan reglering
ska tillampas.

Vid etablering av mobilitetstjanster pa kommunens mark ska hansyn tas till kommunens rutin
for utrustning dar man bland annat definierat utformningsregler for cykelgrindar och
affischering.

Om mobilitetstjanster ordnas pa allman plats ska det finnas tydlig skyltning och vagvisning
for att hjalpa anvandarna att hitta till och anvanda tjansterna. Linkdpings kommun har
anvisningar for skyltning som ska foljas:

e | stadskarnan, som ar en kanslig miljo, bor skyltningen vara mer diskret an i
exempelvis ytterstaden

e Skyltning och vagvisning ska vara leverantdrsneutral och flexibel dver tid eftersom
mobilitetstjanster tillkommer och utgar

e Skyltning och vagvisning ska vara kostnadseffektiv och motstandskraftig mot vader,
vind och skadegorelse
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Uppfoljning

Tillampningsanvisningarna ska aktualitetsprévas ihop med Riktlinjer for parkering (2023)
efter varje mandatperiod. Vid denna prévning féljs implementeringen av riktlinjerna och
tildampningsanvisningarna upp och utvarderas. Hansyn behbver tas till att vissa processer
och strategier behdver tid for att etableras och ge effekt.

En systematisk uppfoljning av hur mobilitetstjanster och parkeringsforutsattningar av olika
slag paverkar efterfragan pa parkering bér genomforas regelbundet. Resultatet av sddana
uppfoljningar ar viktiga underlag vid framtida revideringar av riktlinjerna.
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